




















einer bestimmten Zeit, bekommt er Renn-
fahrerhandschuhe, schafft er sie ein wenig
schneller, einen Helm, stellt er einen neu-
en Rundenrekord auf, einen eigenen Kart.
So kam es dann auch.

Der Vater ist bei jedem Rennen, jedem
Test seines Sohnes dabei, kiimmert sich
um Sponsoren, Vermarktungund Pressear-
beit, kennt sich in den unterschiedlichsten
Klassen bestens aus und setzt sich zuwei-
len in Valentins Simulator, um selbst tiber
die Rennstrecken von Hockenheim, Spa-
Francorchamps, Silverstone oder Monza
zu sausen, er liebt schnelle Autos, fihrt
selbst noch gelegentlich Kart-Rennen mit
Freunden, sieht sich selbst als Wettkampf-
typ. Und da er auch sein ganzes Vermégen
in den Rennsport investiert hat, stellt sich
tatsichlich die Frage: Lebt Valentin ei-
gentlich seinen eigenen Traum — oder den
seines Vaters?

Die Antwort findet man beim Sohn. Als
Valentin zehn war und noch lange nicht
startberechtigt, durfte er bei einem Ren-
nen in Hockenheim in einem Formel-4-
Wagen Platz nehmen — das war das erste
Mal, dass er in einem richtigen Rennwa-
gen safd. ,,Von da an wusste ich, dass ich da-
mit Rennen fahren will: Mit 13 steuerte er
dann zum ersten Mal selbst einen Formel-
4-Wagen aus der Boxengasse, bei einem
Test auf der Ciudad del Motor de Aragén
in Spanien. ,,Das fiihlte sich viel hirter an,
viel unmittelbarer als bei einem Kart oder
bei anderen Autos®, erinnert sich Valentin.
Ein Rennwagen reagiere sofort, verzeihe
keine Fehler, man spiire jede Unebenheit
auf der Strecke. ,Einen solchen Wagen
wollte ich beherrschen’

Aber hat er mit 15, 16 nicht einiges ver-
passt, Freunde, Feiern, Midels? Manches
habe er woméglich nicht erlebt, daftr
aber den Rennsport, das sei mehr als ein
Ausgleich: ,,Ich hatte das Gefiihl, dass ich
da bin, wo ich sein soll, wo ich hingehére
— im Auto an der Rennstrecke®, sagt Va-
lentin mit glinzenden Augen und schiebt
dann lachend hinterher: ,,Ich fithle mich
jetzt hier, am Kiichentisch, fehl am Platz

Was aber, wenns nicht klappt mit der
Formel 1, was ist die Alternative? Natiir-
lich bleibe die Formel 1, die Kénigsklas-
se, sein Traum, so Valentin. Aber es gebe
andere Rennserien, die Weltmeisterschaft
fur hochgetunte Sportwagen etwa oder
die IndyCar-Serie in den USA, die Super-
Formula in Japan, die Formel E mit Elek-
trowagen, diverse Langstreckenserien in
Europa.

Mit Rennfahren Geld verdienen — so heift
Valentins Hauptziel. Daftir hat er nach

der zehnten Klasse die Schule verlassen,
daftir hat er eine Ausbildung als Rechts-
anwaltsfachangestellter abgebrochen und
hilft nun halbtags bei seinem Vater in der
Kanzlei aus, dafiir hat er mit einer Men-
taltrainerin gearbeitet, dafiir sitzt er jeden
Tag mindestens zwei Stunden im Simula-
tor und arbeitet daran, besser, schneller zu
werden. Wenn er manche Fahrer sehe, die
in hoheren Klassen unterwegs seien, dann
sei er sich ,zu 1.000 Prozent sicher®, dass
er besser sei. ,Ich konnte noch gar nicht
zeigen, was ich wirklich kann

Wie kommt Valentin zuriick auf die
Strecke?

Wenn man erlebt, wie Valentin vom
Rennfahren spricht, wird schnell klar: Der
Traum, Profi-Rennfahrer zu werden — das
ist schon sein eigener.

Und wie sicht das Mutter Birgit? ,,Sehr
ambivalent®, sagt die 47-Jahrige: Einer-

seits sei es toll, dass Valentin etwas gefun-
den habe, ,,das ihn erfiillt, wofiir er brennt
und das ihn gliicklich macht®. Das hitten
langst nicht alle. ,,Und natiirlich ist es auch
schon, dass thn der Motorsport so eng
mit seinem Vater verbindet! Andererseits
gebe es aber das Unfallrisiko, die Gefahr,
das etwas passiert. ,,Dartiber darf ich erst
gar nicht langer nachdenken, da steige ich
aus:’

Valentins Rennfahrerkarriere dominiert
das Familienleben der Klussens selbst jetzt,
da sie stillsteht. Wie finden es eigentlich
die anderen Kinder, die drei Tochter, dass
so viel Geld in den einzigen Sohn gestecke
wird? Sagen die nicht manchmal: ,Geht’s
noch? Uns gibt’s ja auch noch!“? Diese
Frage bekomme er oft gestellt, antwortet
der Vater. ,,Aber nicht von den Kindern®,
schiefft Mutter Birgit dazwischen. ,,Nein,
nein, von Auflenstehenden:’ Seine Wahr-
nehmung sei, so der Vater: ,Die sind cher
stolz auf ihren Bruder: Und Mutter Birgit
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In der Hoffnung, seinem Sohn
dadurch das Rennfahren
finanzieren zu konnen, handelt
Kai Kluss mit Aktien.
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fugt dezent lachend hinzu: ,Wir alle glau-
ben halt immer noch an das gute Ende’*
Das gute Ende ist derzeit allerdings ziem-
lich weit weg. Valentin fehlt die Renn-
praxis. Es gibt Dinge, die kein Simulator
simulieren kann: die Fliehkrifte, das Ge-
fuhl, die Rennstrecke am ganzen Kérper
zu spiren und nicht nur tiber das Lenk-
rad. Die Spannung, die sich aufbaut, wenn
man seinen Overall iiberstreift, die Hand-
schuhe. Wenn man nur einsteigen kann,
wenn der Lenker abgeschraubt ist, weil es
sonst zu eng ware; wenn der Mechaniker
einen anschnallt, weil man allein es nicht
kann; wenn man checkt, ob die Funkver-
bindung zum Team steht. Und weil die
Praxis fehlt, dreht sich bei Familie Kluss
gerade alles um die Fragen: Wie kommt
Valentin zuriick auf die Strecke, wie geht
es finanziell weiter, wie konnen wir unsere
Schulden tilgen?

Vater Kai ist die Abhingigkeit von Spon-

soren leid. Dazu tragen auch seine Erfah-

rungen mit einer Stiftung bei. Auf eine
Unterstiitzung in Héhe von 30 bis 50
Prozent des jihrlichen Budgets hatte er
gehofft. Tatsichlich wurden es fiirr 2022
lediglich etwa zwei Prozent, 2023 immer-
hin rund zehn Prozent. Angesichts der
Gesamtkosten sei das allerdings ,nur ein
Tropfen auf den heiflen Stein®. Fur die
Saison 2024 verweigerte die Stiftung dann
die weitere Unterstiitzung mit der Be-
griindung, die Finanzierung sei unsicher.
,Das ist doch absurd®, ereifert sich Kai
Kluss. ,Unterstiitzung bekommt man nur,
wenn man nachweist, dass man die Saison
selbst finanzieren kann: Er wolle nicht un-
dankbar sein, aber eins nerve ihn: ,,Nach
auflen wird Talentforderung propagiert,
in den Genuss der Forderung kommen
aber letztlich nur junge Sportler aus Mil-
lionarsfamilien. Sportliches Potenzial ist
nachrangig’

Statt neuer Sponsoren sollen nun neue
Geschiftsideen das nétige Grofigeld brin-
gen, damit Valentin wieder in ein echtes
Cockpit steigen kann. ,,Wenn andere Mil-
lionir werden, warum sollen wir das nicht
auch?®, meint Vater Kai. Er sei gerade da-
bei, sich ,etwas Verriicktes auszudenken®.
Aber zunichst wollen wir auf Valentin
und dessen Ideen schauen.

Sim-Racing ist der Oberbegriff fiir virtuel-
le Nachbildungen des realen Motorsports
am Computer oder der Spielkonsole.

' Kraftstoffverbrauch, Reifenverschlei und

Fahrwerkseinstellungen werden in den
Rennverlauf eingerechnet, um dem Ori-
ginal moglichst nah zu kommen. Es gibt
Meisterschaften, auch Preisgelder, Spon-
soren sind eingestiegen, das Geld im Sys-
tem wichst. Nahezu alle jungen Rennfah-
rer sind dort unterwegs. In dem auf einer
wahren Geschichte basierenden US-Film
Gran Turismo schafft ein Sim-Racer den
Sprung zum Profirennfahrer — allerdings
nicht in die Formel 1, sondern in eine GT-
Sportwagenserie.

Valentin nutzt seine erzwungene Auszeit
auf der echten Piste dazu, auf der virtuel-
len professioneller zu werden. Auf seinem
YouTube-Kanal postet er jetzt Onboard-
Aufnahmen seiner Rennen, zuletzt die
von Spa, nach drei Tagen hatte er bereits
30.000 Aufrufe. Seine Reichweite in den
sozialen Netzwerken will er nun erwei-
tern, sodass er fuir die Vertreiber von Sim-
Racing-Equipment, die junge, telegene
Rennfahrer als Werbepartner suchen, in-
teressant wird. Sein Vater hat ihm schon
zu Kart-Zeiten eingebliut: Als Rennfah-
rer musst du schnell sein — und dich gut
vermarkten konnen.



Dariiber hinaus will Valentin eine Websi-
te aufbauen, tiber die er, der Profi-Fahrer,

Sim-Racing-Piloten, die hobbymifig
unterwegs sind, Coaching anbietet. Bei
Kart-Fahrern macht er das bereits. Aller-
dings nicht online, sondern an der Bahn.
Fiir das ,Verriickte®, das sich Kai Kluss
gerade ausdenke, gibt es einen Ort: den
XXL-Schreibtisch mit den 15 Monitoren
im Halbkreis. Wenn er sich, wie jetzt, auf
dem Stuhl davor niederlisst, setzt er sich
stets eine Base-Cap auf, eine Marotte wie
der Links-Einstieg ins Cockpit bei seinem
Sohn. Auf den Bildschirmen sind mehr-
farbige gezackte Linien zu sehen, die hier
und da nach oben oder unten ausschlagen,
Kursverliaufe am Nasdag, der elektroni-
schen Borse in den USA.

Kai Kluss ist vor gut einem Jahr in den
Prop-Trade ecingestiegen, jenen Handel
an den Finanzmirkten, bei dem Firmen
Tradern Kapital zur Verfiigung stellen, um
an Finanzmirkten Aktien und Anleihen
zu handeln, Derivate, Futures oder Wih-
rungen. In Deutschland braucht man fir
den Handel mit Fremdkapital eine BaFin-
Lizenz, in den USA nichts Vergleichbares.
Kluss handelt ausschliefSlich mit Nasdaq
Futures.

Rund 25 Jahre hatte sich Kluss hobbyma-
Rig mit Finanzmarkten beschiftigt, bevor

er den kithnen Plan fasste: ,,Jch werde jetzt
selbst Milliondr! Aus dem Hobby machte
er eine Geschiftsidee, die seinem Sohn das
Rennfahren erméglichen soll. Vier Stun-
den am Tag arbeitet er daran, in der Regel
zwischen 17.30 Uhr und 21.30 Uhr. Wo-
bei ihm eine Erfahrung aus dem Schach
zugutekommt: Er kann stundenlang
hochkonzentriert auf einem Stuhl sitzen.
Rund 80.000 Dollar Gewinn, so schitzt
er, habe er bisher unterm Strich gemacht —
sie sind komplett in den Rennsport seines
Sohns geflossen. Zu wenig. Konsequenz:
»Ich mache es so lange, bis es dauerhaft
funktioniert

Valentin sagt, er habe sich an die hohen
Summen gewdhnt, von denen permanent
die Rede ist, an die 80.000 Dollar, an die
500.000 und 600.000 Euro, an die Mil-
lionen, die bis zur Formel 1 noch flieflen
miissten. Der Druck, den diese Summen
erzeugen, ist fur ihn weder neu, noch lisst
er ihn von seinem Ziel abriicken. Natiir-
lich sei der Druck grofSer, so erginzt er,
als bei einem Fahrer, der sich keine Ge-
danken dariiber machen miisse, wie seine
Fltern das alles finanzieren konnen. Aber
das habe auch Vorteile: ,Wenn man es am

Ende schafft, ist die Freude viel grofSer

Im hollandischen Zandvoort erzielte
Kluss eine seiner zahlreichen Podi-
umsplatzierungen. Mit insgesamt 32
Piloten aus 23 Landern gilt der Euro-
cup 3 neben der Formula European
Championship als wichtigste euro-
paische Formel-Serie. Nach insge-
samt 16 Rennen bewies das deutsche
Nachwuchstalent mit Platz 6 in der
Gesamtwertung seine internationale
Klasse.
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